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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Verfahren zum Betrieb eines motorangetriebenen Kraftfahrzeugs 

® Vorgeschlagen wird ein einf aches und kostengunstiges 
Verfahren, das einen sicheren Betrieb des eine elektrische 
Bremsanlage mit einer Feststelibremse aufweisenden 
Kraftfahrzeugs ermoglicht. 

Um Beschadigungen der Bremsanlage des Kraftfahr- 
zeugs durch das Fahren mit angezogener Feststelibremse 
zu vermeiden, wird die Feststelibremse automatisch ge- 
lost, wenn die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs einen 
vorgegebenen Mindestwert uberschreitet und zusatzlich 
die Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs in einem bestimm- 
ten Betriebszustand betrieben wird und zusatzlich minde- 
stens ein vom Bediener des Kraftfahrzeugs zu betatigen- 
des Bedienelement des Kraftfahrzeugs vom Bediener be- 
tatigt wi rd ode r betatigt wu rde. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren gemafi dem 
OberbegrifF des Patentanspmchs 1 wie es aus der 
DE 198 14 657 Al bekannt ist, 5 
[0002] Bei motorangetriebenen Kraftfahrzeugen ist in der 
Regel eine Feststellbremse zur Arretierung des Kraftfahr- 
zeugs im Stillstand und insbesondere beim Abstelleri des 
Kraftfahrzeugs vorgesehen. Bei einer Wiederaufn ahme der 
Fahrt des Kraftfahrzeugs kann das Losen der angezogenen 10 
Feststellbremse vom Bediener des Kraftfahrzeugs verges sen 
werden; das Fahren mit angezogener Feststellbremse kann 
jedoch zu einer Beeintrachtigung oder Beschadigung der 
Bremsanlage des Kraftfahrzeugs fuhren. Demzufolge sollte 
das Fahren mit angezogener Feststellbremse vennieden 15 
werden. 

[0003] Aus der eingangs erwahnten gattungsbildenden 
DE 198 14 657 Al mit einer Steuer- und/oder Regelvorrich- 
tung fur eine elektrische Feststellbremseinrichtung von 
Fahrzeugen ist es bekannt, eine Sensoreinheit zum Messen 20 
der Raddrehzahl des Fahrzeugs vorzusehen, mittels der die 
beiden Fahrzustande Stillstand bzw. Parken und Fahrt des 
Fahrzeugs erkannt werden konnen. Mit dieser Information 
allein wird oftmals falschlicherweise eine Fahrt des Fahr- 
zeugs auch beim ungewollten bzw. unbeabsichtigten Rollen 25 
des Fahrzeugs angenommen (bsp. infolge nachlassender 
Bremskraft oder ungenugendem Anziehen der Feststell- 
bremse), wodurch kritische die Sicherheit beeintrachtigende 
Situationen entstehen konnen. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 30 
faches Verfahren zum Betrieb eines motorangetriebenen 
Kraftfahrzeugs mit einer hohen Zuverlassigkeit und Sicher- 
heit anzugeben. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale im Kennzeichen des Patentanspmchs 1 gelost. 35 
[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens sind 
Bestandteil der weiteren Patentanspruche. 
[0007] Die (elektrische) Feststellbremse wird beim Vorlie- 
gen eines gewollten Fahrzustands des Kraftfahrzeugs deak- 
tiviert, d. h. die Feststellbremse wird dann automatisch ge- 40 
lost, wenn einerseits eine Bewegung des Kraftfahrzeugs 
vorliegt und andererseits die Bewegung des Kraftfahrzeugs 
vom Bediener des Kraftfahrzeugs beabsichtigt und willent- 
lich initiiert wurde. Als Bewegung des Kraftfahrzeugs wird 
insbesondere das Oberschreiten einer bestimmten Mindest- 45 
geschwindigkeit definiert (bsp. das Oberschreiten einer Ge- 
schwindigkeit von 1.5 km/h), als eindeutig erkennbarer 
Wunsch des Bedieners zur Bewegung des Kraftfahrzeugs 
(zum Anfahren bzw. Losfahren) das Betreiben der Antriebs- 
einheit des Kraftfahrzeugs in einem bestimmten Betriebszu- 50 
stand und die Betatigung mindestens eines vom Bediener 
des Kraftfahrzeugs zu betatigenden Bedienelements des 
Kraftfahrzeugs. Als Betrieb szustand der Antriebseinheit des 
Kraftfahrzeugs muB insbesondere der Motor des Kraftfahr- 
zeugs laufen und/oder das Getriebe mit dem Motor verbun- 55 
den sein, d. h. infolge einer entsprechenden Betatigung des 
Ganghebels bei einem Schallgetriebe bzw. des Wahlhebels 
bei einem Automatikgetriebe durch den Bediener ein Gang 
eingelegt sein. Als vom Bediener des Kraftfahrzeugs zu be- 
tatigendes Bedienelement des Kraftfahrzeugs wird insbe- 60 
sondere das Fahrpedal (Gaspedal) herangezogen, d. h. das 
Fahrpedal (Gaspedal) muB vom Bediener des Kraftfahr- 
zeugs eine bestirnmte Strecke durchgetreten werden und/ 
oder das Kupplungspedal, d. h. das Kupplungspedal darf 
nicht durchgetreten werden (es muB eingekuppelt sein, die 65 
Kupplung muB gelost sein), also ein Kraft fluB vom Motor 
uber den Antriebsstrang zu den Radem des Kraftfahrzeugs 
vorhanden sein; optional kann zusatzlich noch als zu betali- 



gendes Bedienelement des Kraftfahrzeugs der Sicherheits- 
gurt herangezogen werden, d. h. der Sicherheitsgurt muB 
vom Bediener des Kraftfahrzeugs angelegt werden oder an- 
gelegt worden sein. Unter Zuhilfenahme von Plausibilitats- 
betrachtungen wird mindestens eines dieser Kriterien be- 
wertet und hieraus eine Entscheidung beziiglich des Fahrer- 
wunsches zur Bewegung des Kraftfahrzeugs (zum Losfah- 
ren bzw. zum Anfahren des Kraftfahrzeugs) getroffen. Die 
Bewegung des Kraftfahrzeugs kann bsp. mittels Sensoren 
zur Erfassung der Geschwindigkeit und/oder der Beschleu- 
nigung des Kraftfahrzeugs ermittelt werden, bsp. mittels 
Raddrehzahlsensoren und/oder Beschleunigungssensoren 
oder iiber eine optische Wegstreckenmessung oder iiber das 
Getriebe des Kraftfahrzeugs; die den Bedienerwunsch zur 
Bewegung des Kraftfahrzeugs signalisierenden Betriebszu- 
stande der Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs und die Beta- 
tigungen der zu betatigenden Bedienelemente des Kraftfahr- 
zeugs konnen iiber bestirnmte hierfur charakteristische Da- 
ten des Kraftfahrzeugs ermittelt und aus den MeBwerten ge- 
eigneter Sensoren gewonnen werden, bsp. aus den MeBwer- 
ten von Sensoren zur Erfassung der Stellung des Fahrpedals 
(Gaspedals), von Sensoren zur Erfassung der Stellung des 
Ganghebels bzw. des Wahlhebels (Wahlhebelsensoren) und 
Sensoren zur Erfassung des Betriebszustands des Motors 
(bsp. Dreh^ahlsensoren zur Erfassung der Drehzahl des Mo- 
tors und/oder Drehmomentsensoren zur Erfassung des 
Drehmoments des Motors). 

[0008] Die dem Verfahren zugrundeliegenden Informatio- 
nen konnen auf einfache Weise gewonnen werden, insbe- 
sondere mittels im Kraftfahrzeug bereits vorhandener Sen- 
soren, so daB vorteilhafterweise das Fahren mit angezogener 
Feststellbremse auf einfache und kostengiinstige Weise ver- 
hindert werden kann, ohne daB sich der Bediener des Kraft- 
fahrzeugs hierum kummern muB und ohne daB die Feststell- 
bremse unbeabsichtigt gelost wird. Hierdurcb kann somit 
ein die Sicherheit im StraBenverkehr erhohendes Verfahren 
realisiert werden. 

[0009] Im Zusammenhang mit der Zeichnung soli die Er- 
findung weiter erlautert werden, wobei in der Figur ein sche- 
matiscbes Blockschaltbild zur Durchfuhrung des Verfahrens 
dargestellt isL 

[0010] GemaB der Figur ist im Kraftfahrzeug eine Steuer- 
einheit 1 (Logikeinheit) vorgesehen, der als Eingangssi- 
gnale Sensorsignale SSI, SS2, SS3, SS4, SS5 mehrerer Sen- 
soren 3, 4, 5, b, 7 (<L h. die von den Sensoren 3, 4, 5, 6, 7 ge- 
wonnenen MeBwerte) zugefuhrt werden und die in Abhan- 
gigkeit der Sensorsignale SSI, SS2, SS3, SS4, SS5 die elek- 
trische Bremsanlage 2 des Kraftfahrzeugs mit einem hieraus 
generierten Ausgangssignal AS (Steuersignal) ansteuert 
(bsp. durch Beaufschlagung des Bremsaktuators zur Vor- 
gabe einer bestimmten Bremskraft). Die Sensorsignale SSI, 
SS2, SS3, SS4, SS5 geben als MeBwerte AufschluB zum ei- 
nen uber die Bewegung des Kraftfahrzeugs (und insbeson- 
dere auch Uber die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs bei 
der Bewegung), zum andern uber den Wunsch des Bedie- 
ners des Kraftfahrzeugs (den Fahrerwunsch) zur Bewegung 
des Kraftfahrzeugs. Als Sensor zur Erfassung der Bewegung 
des Kraftfahrzeugs ist bsp. an jedem Rad des Kraftfahrzeugs 
ein Raddrehzahlsensor 3 vorgesehen, deren Sensorsignale 
SSI als MaB fur die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 
herangezogen werden. Als Sensoren zur Erfassung des 
Wunsch des Bedieners zur Bewegung des Kraftfahrzeugs 
sind bsp. ein die Stellung des Gaspedals (Fahrpedals) detek- 
tierender Wegesensor 4 (Sensorsignal SS2), ein die Stellung 
des Ganghebels detektierender Wahlhebelsensor 5 (Sensor- 
signal SS3), ein den Betriebszustand des Motors (die Motor- 
daten) iiber die Erfassung der Motordrehzahl detektierender 
Drehzahlsensor 6 (Sensorsignal SS4) und ein den Zustand 



>T AVAILABLE Cu 



DE 100 61 006 A 1 



des Kupplungspedals erfassender Kupplungssensor 7 (Sen- 
sorsignal SS5) voigesehen. Die Sensorsignale SSI, SS2, 
SS3, SS4, SS5 der Sensoren 3, 4, 5, 6, 7 und damit deren 
MeBwerte werden durch die Steuereinheit 1 (Logikeinheit) 
ausgewertet; die Steuereinheit 1 (Logikeinheit) ist im Innen- 
bereich oder AuBenbereich des Kraftfahrzeugs angeordnet 
und bsp. in ein Steuergerat des Kraftfahrzeugs integriert, 
bsp. in ein an der Hinterachse des Kraftfahrzeugs angeord- 
netes Steuergerat Bei der Auswertung wird von der Steuer- 
einheit 1 (Logikeinheit) insbesondere uberpruft, ob die Ge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs eine bestimmte Mindest- 
geschwindigkeit von bsp. 1.5km/h uberschreitet, ob das 
Gaspedal (Fahrpedal) vom Bediener des Kraftfahrzeugs be- 
tatigt wird, ob ein Gang eingelegt ist, ob das Kupplungspe- 
dal betatigt ist (ob eingekuppelt oder ausgckuppelt ist) und 
ob der Motor des Kraftfahrzeugs lauft. Unter Zuhilfenahme 
von Plausibilitatsbetrachtungen wird mindestens eines die- 
ser Kriterien bewertet und hieraus eine Entscheidung beztig- 
lich des Fahrerwunschs zum Anfahren des Kraftfahrzeugs 
getroffen: falls ein vom Bediener gewiinschtes Anfahren des 
Kraftfahrzeugs angenomrnen wird, wird unabhangig vom 
momentanen Zustand der (elektrischen) Feststellbremse 
diese durch entsprechende Beaufschlagung des Bremsak- 
tuators der elektrischen Bremsanlage 2 mit dem Ausgangs- 
signal AS der Steuereinheit 1 (Logikeinheit) deaktiviert, 
d. h. die (elektrische) Feststellbremse wird gelost. 
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1. Verfahren zum Betrieb eines motorangetriebenen 
Kraftfahrzeugs mit einer eine Feststellbremse aufwei- 
senden elektrischen Bremsanlage (2), dadurch ge- 
kcnnzcichnet, daB die Feststellbremse beim Vorliegen 
folgender Bedingungen automatisch gelost wird: 

a) die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs uber- 
schreitet einen vorgegebenen Mindestwert, 

b) die Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs wird in 
einem bestimmten Betriebszustand betrieben, 

c) mindestens ein vom Bediener des Kraftfahr- 
zeugs zu betatigendes Bedienelemente des Kraft- 40 
fahrzeugs wird oder wurde vom Bediener betatigt 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs mit 
laufendem Motor betrieben werden muB. 

3. Verfahren Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein KraftfluB vom Motor iiber den Antriebs- 
strang zu den Radern des Kraftfahrzeugs vorhanden 
sein muB. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Ganghebel bzw. Wahlhebel eingelegt wer- 
den mufi und daB die Kupplung gelost sein muB. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB als vom Bediener des Kraft- 
fahrzeugs zu betatigendes Bedienelement des Kraft- 
fahrzeugs das Fahrpedal betatigt werden muB. 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB als vom Bediener des Kraft- 
fahrzeugs zu betatigendes Bedienelement des Kraft- 
fahrzeugs der Sicherheitsgurt angelegt werden muB. 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6 da- 
durch gekennzeichnet, daB die Geschwindigkeit des 
Kraftfahrzeugs iiber Raddrehzahlsensoren (3) erfaBt 
wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Betriebszustand des 65 
Motors iiber Drehzahlsensoren (6) erfaBt wird. 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Stellung des Ganghe- 
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bels bzw. Wahlhebels des Kraftfahrzeugs iiber mit dem 
Schaltgestange oder Getriebe verbundene Wahlhebel- 
sensoren (5) erfaBt wird. 
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